[MarcA make MoTorRe FTzrrar: 3128 F1 1969 -1980 o~
TP0  TYPE 1969 [ 1870 | 1911 | 1979 el
1 [N"CILNDRI CYLINDER NUMBER 12 = = - =
2 |INTERASSECILINDRI  |CYLINDER AXIS DISTANCE a0 T = o mm
3 BORE 785 = 80 = mm
4 [corsa STROKE 516 = 496 = mm
CORSA/ALESAGGIO STROKE/BORE RATIO 0.656 . 062 = o
|6 [clunDRATAUNITARIA  [UNITARY DISPLACEMENT D49 .25 » 249 31 = a3
7 |CILINDRATA TOT. TOTAL DISPLACEMENT 29894.00 s 2994 8o = o3
[8_INGRIALY RPM 41.800 | 12600 {3'300 | 12'800 W'
9 |POTENZA MAX MAX POWER 460 480 490 520 KW
10 [COPPIA MAX {MAX TORQUE 340 31° 308 335 Nm
11 [P MEFFETTIVA |Mean erreCTIVE PRESS. 1234 1274 12.66 A3 77 kglorg
12 [V.MPISTONE AVERAGE PISTON SPEED 2025 24,62 24 .66 21. misec
13 [RAPP.COMPRESSIONE  |COMPRESSION RATIO 14.8 46 AL 3 {je o
14 [D.VALV. ASPIRAZIONE  |INLET VALVE DIAMETER _-Q_Q k3 p= 295 295 e
15 [HVALV. ASPIRAZIONE  |INLET VALVE LIFT 8.2 94 i 400 o
16 |V.mG VALVASPIRAZ  |AVER INLET VALVEGAS SP. 82 82 79.6 16 & misec
17 [D.SEDE VAVL ASPIRAZ |INTAKE VALVE SEAT DIAM - - - - i
18 |V.m.GSEDE VALV. ASP. |AVER GAS SPEED IN INT. VALVE SEAT — - - — misec
19 |D.CONDASP.TESTATA | INTERNAL DUCT DIAM IN THE HEAD - - - - mm
20 |V.mG.CONDOTTOASP. |AVER GAS SPEED IN DUCT 1028 A0 4 988 ggs¥ misec
‘|21 [DVALVOLA SCARICO  |EXHAUST VALVE DIAMETER 245% = 28.3 = mm
22 [HVALVOLA SCARICO  |EXHAUST VALVE LIFT 7.4 7.4 74.84 GO mm
23 |D. TUBO SC.S.TES. |Ex4aUST DUCT DIAM. IV THE HEAD - - = - mm
24 |V.mGVALV.SCAR | AVER GAS SPEED IN EX. VALVE SEAT - - - - misec
25 |AA eRC ASPIR VO -IVC - - - - Al
26 |AA eRC SCAR EVO-EVC - - > = .
27 |GFASE ASP.SCAR PHASE VALVE CLEARANCE - - - B mm
28 |G FUNZASP.SCAR [WORK VAL VE CLEARANCE - - - - mm,
29 |D CUSCINETTOBIELLA | CONR BEARING DIAMETER kY] 28 ) Z0 —
30 [LARGHCUSCINBIELLA  |CONR BEARING WIDTH 2Q9 20.1% 20.,'? = mm
31 [LARGH BIELLA CONROD WIDTH 2. N4 8 24 8 - mm
32 [NTERASSEBIELLA | CONRODLENGTH nra T nz = mn
33 [R INTBIELLACORSA |CONROD L/STROKE RATIO D175 R11s| 226 - =
34 [D. SPINOTTO |GUDGEON PIN DIAM A8 - - = mm
35 |0.CUSC BANCO |maiv BEARING DIAM 55 55 58 = mm
36 [LARCUSBAN.POS.  |REARMANBEARNG WIDTH | = . = = - m
37 |LARCUS BAN.INT. MIDDL MAIN BEARING WIDTH f 2 22 22 2 mm
38 |RICOPRIMENTO mm CRANKSHAET OVERLAP 47,28 = 197 = mm
39 [RICOPRIMENTO mm'2  |CRANK OVERLAP SECTION - - . ~ mm2
40 [EQUILIBRATURA BALANCING - - . - %
41 |GIRIPOMPA OLIOMAN.  [PRESSURE OIL PUMP RPM - - - N '
42 |POR TEORP MA THPRESS OIL P. CAPACITY > - - N 3
43 |GIRI POMPA OLIOREC.  [SUCTION OIL PUMP RPM - e = | W'
44 |POR. TE. POMPA REC THSUCT. OIL P. CAPACITY - - = = "
45 |PESO SPINOTTO GUDGEONPIN WEIGHT = - — 2 o
46 |PESO ALBERO CRANKSHAFT WEIGHT - & - y gr
47 [PESO BIELLA CONROD WEIGHT 395 395 398 395 or
48|pesoPISTONE PISTON WEIGHT 264 294 | 310 305 o
49|PESO VOLANO FLYWHEEL WEIGHT - - - - g
50|PESO MOTORE C. ENGINE WEIGHT 48 = 4%e 445 kg
51 |SOVRALIMENTAZIONE | SUPERCHARGING - - - - kglom3
52 |iINEZIONE INJECTION LUCAS - = = -
|53 JACCENSIONE SPARK IGNITION MARELLI = = -
|54 |PoRTATA POMPA O |THWATERP. CAPACITY - = - = w
|55|Pesi centriFuGHCIL [cenTRY MassES oM o » S - -
56 |PESI ALTERM / CIL ALTERNATE MASSES /CYL - - - - kg |
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Ferrari

MOTORE 312 T

Foglio N. 25 @

UFFICI TECNICI

CURVE MEDIE DI POTENZA E COPPIA 1975
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Ferrani

MOTORE 312:'T:

Foglio N. 16811 ®

UFFICI TECNICI

CURVA DI POTENZA E COPPIA

i 14-90-77

b
"t:"

WO

cv

520

ALESAGGIO. mm BO
CORSA . ..

.

.mm 49,6

CILINDRATA ... .C.C. 2991,8
RAPP. COMPRESSIONE 11,5 :1

|

420

400

380

360

340

6000

7000 8000 9000 10000

REGIME ROTAZIONE MOTORE GIRI/1'

11000

12000




kerrari

MOTORE 312 T 3

FOGLIO N.1 @

sala prova motori CURVA DI POTENZA,COPPIA E CONSUMO |1l 25-5-78
ALESAGGIO. mm, 80 CILINDRATA . ... C.C. 2991,8
cv. CORSA . .... mm. 49,6 RAPP. COMPRESSIONE 11,5 :1
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ANDAMENTO DEI CONSUMI IN 1/100km DELLE VETTURE CON MOTORE 312B
NEI CIRCUITI DI CAMPIONATO MONDIALE DAL 1975 AL 1979

BUENOS AIRES | INTERLAGOS KYALAMI ZOLDER MONTECARLO P.RICARD MONZA
1975 58,00 48,99 49,70 56,70 57,36 48,02 53,63
1979 53.95 47,14 47,02 54,40 55,25 50,94 55,70

Il miglioramento, in termini di consumo, & stoto mediamente di 2,5-4.0 punti percentuale
a fronte di un consistente aumento delle prestazioni (10-12% circa), o porte alcuni casi
particolari come Monza e P.Ricard (con modifiche ai circuiti).

W 1975
®1979

Consumi |/100km

BUENOS AIRES INTERLAGOS KYALAMI I0L0ER MONTECARLO P.RICARD
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